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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

Denumirea obiectivului de investitii

imbunitatirea conditiilor de deplasare pentru pietoni si biciclisti in municipiul Lugoj, prin amenajarea,
modernizarea si construirea de piste de biciclete si zone pietonale

Amplasamentul

MUNICIPIUL LUGOJ, JUDETUL TIMIS

'ABILITZ IA DE JCRARILI = INTER
HCL nr. 356 din 14.12.2023 privind aprobarea documentatiei tehnice Studiu de Fezabilitate / DALI ,Imbunétitirea
conditiilor de deplasare pentru pietoni si biciclisti in municipiul Lugoj, prin amenajarea, modernizarea si construirea
de piste de biciclete si zone pietonale”

Ordonatorul principal de credite

* MUNICIPIUL LUGOJ

9 Piata Victoriei, nr. 4, 305500

D Telefon: 0256 352240 / 0256 350393
&) www.primarialugoj.ro

* MUNICIPIUL LUGOJ

) Piata Victoriei, nr. 4, 305500
Q Telefon: 0256 352240 / 0256 350393
@ www.primarialugol.ro

Beneficiarul investitiei

2 3 MUNICIPIUL LUGOJ

? Piata Victoriei, nr. 4, 305500

Q Telefon: 0256 352240 / 0256 350393
@ www.primarialugol.ro

% SCFIP CONSULTING SRL

9 strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj 3 | sector 3 | Bucuresti
QD 0729080014 | 0729 080 004
) www. fipconsulting.ro | proiecte@fipconsulting.ro
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Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de fezabilitate/documentatiei de
avizare a lucrarilor de interventii

Conform Studiului de Fezabilitate cu elemente DALI intocmit la faza de proiectare anterioara, pentru
realizarea obiectivului de investitii au fost alese urmatoarele scenarii:

PISTE BICICLETE

Traseele pistelor de biciclete sunt prevazute in vecindtatea cdilor de circulatie rutiere, respectiv trotuare
pietonale. La capetele pistelor de biciclete se va asigura legatura facila si in siguranta cu partea carosabila destinata
traficului general, sau cu alte piste de biciclete existente.

Str. Horia va avea caracter pietonal, cu asigurarea accesului rutier pentru riverani. Zonele pietonale vor
putea fi traversate de catre biciclisti.

Din punct de vedere constructiv, structurile pistelor de biciclete se vor realiza cu o suprafata din mixtura
asfaltica. Acestea vor fi amenajate, majoritar, in amprizele existente ale strazilor, iar unde spatiul nu va permite, se
va prevedea largirea partii carosabile astfel incat sa fie asigurata Iatimea minima de 1,0m pentru pistele cu benzi
de circulatie intr-un singur sens si de minim 2,5m pentru pistele cu 2 benzi.

Lucrdrile de amenajare a pistelor de biciclete vor include repararea suprafetei de rulare si eliminarea
tuturor factorilor care pot afect siguranta utilizatorilor.

Pistele de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre ele si fata de celelalte elemente de infrastructura,
prin aliniamente de borduri, marcaj, diferente de nivel, separatoare fizice (stalpi, garduri, stalpisori, bolarzi etc.) sau
aliniamente de spatiu verde.

Gabaritul pistelor de biciclete va asigura o inal{ime libera de trecere de 2,50 m.

Panta transversala este unicd, functie de tipul imbracamintii alese (0,5-2,5%).

Pistele de biciclete se vor realiza cu doua sensuri de mers dispuse, separat, pe fiecare parte a strazii sau,
impreuna, pe o singura parte a strazii.

Lungimea totald a strazilor pe care se va amenaja reteaua de piste de biciclete este de 12,99 km, din care
3,63 km vor fi amenajati ca pista cu dublu-sens de circulatie, amplasata pe o parte a strazii si 18,41 km vor fi
amenajati ca piste cu un sens de circulatie, amplasate pe fiecare parte a strazilor, se vor imparti dupa cum urmeaza:

Piste de
X Piste de biciclete, ailete ou
Lungime o bandd pe | Shared-space cu
. " 2 dublu-sens, pe i
Nr. crt. | Denumire strada strada g sens, pe | accesul permis
el aceeasi parte a | .. R
amenajata e fiecare biciclistilor
strazii
parte a
strazii
1 Ep. Dr. lon Balan 729,77 0,00 1.459,54 0,00
2 Bucegi 180,36 157,00 46,72 0,00
3 Buziasului 2.242,04 271,50 3.941,08 0,00
4 Caraiman 1.077,97 75,00 2.005,94 0,00
5 Caransebesului 695,70 0,00 1.391,40 0,00
6 Closca 931,35 931,35 0,00 0,00
7 Crisan 426,12 426,12 0,00 0,00
8 Victor Vlad Delamarina 443,38 0,00 886,76 0,00
9 Fagetului 1.905,79 0,00 3.811,58 0,00
10 Gh. Doja 788,85 0,00 1.577,70 0,00
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11 Horia 150,16 0,00 0,00 150,16
12 Nicolae Titulescu 427,78 0,00 855,56 0,00
13 Padesului 233,03 233,03 0,00 0,00
14 Plopilor 297,42 297,42 0,00 0,00
15 Timisorii 413,39 413,39 0,00 0,00
16 Strandului 146,33 146,33 0,00 0,00
17 Tapiei 685,64 685,64 0,00 0,00
18 Tesatorilor 916,24 0,00 1.832,48 0,00
19 [ Timotei Popovici 302,64 0,00 605,28 0,00
Total 12.993,96 3.636,78 18.414,04 150,16

1. Str. Episcop Dr. loan Balan — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o litime de
1,50m fiecare bandd, pe ambele pérti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea
a 3 benzi auto x 3,00m intre str. Strandului si str. N. Bilcescu si a 4 benzi auto x 3,0m intre str. N. Bilcescu si str.
Caransebesusui / Tesatorilor.

2. Str. Bucegi — intre str. Ghe. Doja si str. Padegului, pista de biciclete se va amenaja adiacent trotuarului de pe
partea stanga a strazii, pe o latime de 2,0m, in dublu sens. Totodat3, s-a previzut refacerea trouarului cu o ldtime
de 1,0m.

Intre str. Padesului si str. Nicolae Titulescu, pista de biciclete se va amenaja adiacent pértii carosabile, pe partea
stangd a strazii, pe o latime de 2,5m, in dublu sens.

3. Str. Buziasului — primul tronson, pe o lungime de 271,50m, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii
carosabile, pe partea stdngd a strézii, cu o ldtime de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 4 benzi auto x 3,00m.
Ulterior, pana la pasajul peste calea ferata, pista de biciclete se va amenaja pe ambele parti ale strizii, in benzi cu
sens unic de circulatie cu ldtimile de 1,5m, partea carosabild avand céte 2 benzi (3,5m + 3,0m) pe fiecare sens.

Pe lungimea pasajului suprateran peste calea feratd, pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de
circulatie, pe o latime de 1,50m fiecare banda, pe ambele parti ale pasajului. Amplasarea pistei se face prin
renuntarea la o banda auto pe fiecare sens. Delimitarea de restul carosabilului se va realiza prin se va realiza prin
marcaj rutier in ldtime de 1,5m / 2,0m.

4, Str. Caraiman — intre str. Timotei Popovici si str. Aurel Viaicu, pista de biciclete se va amenaja Tn benzi cu sens
unic de circulatie, pe o latime de 1,50m fiecare band3, pe ambele parti ale strizii. Amplasarea pistei se face adiacent
partii carosabile, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,00m.

intre str. Aurel Vlaicu si str. Tapiei, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea stingi a
strazii, pe o ldtime de 2,5m, in dublu sens. Pe acest tronson, pista de biciclete va fi la acelasi nivel cu carosabilul,
separarea acestora realizandu-se cu borduri montate denivelat, cu distante intre borduri de 20cm, din 5m in 5m,
astfel incat sd se permitd scurgerea apelor pluviale citre rigola carosabild ce va fi realizats la marginea pistei.

5. Str. Caransebesului — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o ldtime de 1,50m
fiecare bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent pirtii carosabile, cu asigurarea a 4
benzi auto x 3,00m.

6. Str. Clogca —intre str. Crisan si str. Primdverii, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea
dreapta a strdzii, pe o latime de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,00m.

intre str. Priméverii si str. Horia, pista de biciclete va fi la acelasi nivel cu carosabilul, separarea acestora realizindu-
se cu borduri montate denivelat, cu distante intre borduri de 20cm, din 5m in 5m, astfel incat s3 se permita
scurgerea apelor pluviale cétre rigola carosabild ce va fi realizaté la marginea pistei.

7. Str. Crisan — intre str. Timisorii si str. Romulus, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe
partea dreapta a strazii, pe o latime de 3,0m, in dublu sens. Pentru introducerea pistei de biciclete, pe acest tronson
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al strdzii se institue circulatia rutierd intr-un singur sens, spre str. Timigorii, cu asigurarea unei benzi auto cu latimea
de 3,5m / 4,0m.

Intre str. Romulus si str. Closca, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea stanga a strazii,
pe o latime de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,50m.

8. Str. Victor Vlad Delamarina - pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de
1,50 fiecare banda, pe ambele parti ale strizii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a
2 benzi auto x 3,00m.

9. Str. Fagetului — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o ldtime de 1,50m fiecare
bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2 benzi auto
x 3,50m, intre str. Timotei Popovici si str. Horia, a 3 benzi auto x 3,0m + parcari longitudinale, intre str. Horia si str.
Dimitrie Cantermir, si continuand cu 4 benzi auto (3,2m + 3,0m pe fiecare sens).

10. Str. Gheorghe Doja — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2
benzi auto x 3,00m. Tn functie de spatiul disponibil, in zona Spitalului municipal, intre benzile auto si pistele de
biciclete se vor asigura parcari longitudinale prin trasarea marcajelor.

11. Str. Horia — se va amenaja ca strada tip shared-space, cu asigurarea accesului rutier doar pentru riverani dar si
Cu asigurarea traversarii acesteia de cétre biciclisti.

12. str. Nicolae Titulescu — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare bandd, pe ambele parti ale strizii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2
benzi auto x 3,00m.

13. Str. Padesului - pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea stangd a strazii, pe o ldtime
de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea unei benzi auto cu [3time intre 4,4m-4,8m.

14. str. Plopilor — pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea dreapta a strazii, pe o latime
de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,50m.

15. Str. Timisorii —pista de biciclete se va amenaja adiacent pértii carosabile, denivelat, pe partea dreapta a strazii,
pe o ldtime de 3,0m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,50m.

16. Str. Strandului — pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea dreaptd a strazii, pe o
latime de 2,5m, Th dublu sens. intre str. Cuza Vod§ si str. Nicolae Balcescu, circulatie auto se va realiza in dublu sens,
iar intre str. Nicolae Bélcescu si str. Plopilor circulatia va fi in sens unic, pe o singurd banda, spre str. Plopilor.

17. Str. Tapiei — intre km 0+000 si km 0+460, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea
stanga a strazii, pe o ltime de 3,0m, in dublu sens. Pista de biciclete va fi la acelasi nivel cu carosabilul, separarea
acestora realizdndu-se cu borduri montate denivelat, cu distante intre borduri de 20cm, din 5m in 5m, astfel incat
sd se permita scurgerea apelor pluviale citre zona verde de la marginea pistei.

Dupa km 0+460, pana la capat, pista de biciclete se va realiza pe partea dreaptd a strazii cu o latime de 2,0m,
delimitata de carosabil printr-un spatiu de 0,50m.

18. str. Tesatorilor — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o Idtime de 1,50m fiecare
banda, pe ambele parti ale strdzii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2 benzi auto
x 3,0m.

19, str. Timotei Popovici - pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2
benzi auto x 3,00m.

Pe toate strdzile amenajate, delimitarile pistelor de biciclete fat3 de carosabil si de trotuare se vor realiza prin
borduri montate denivelat, la o diferentd de 7cm, respectiv 5cm. indltimea deniveldrii pistei fatd de trotuarul
adiacent poate varia in functie de lumina bordurii carosabile existente.
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Delimitarea de partea carosabila se va realiza cu borduri prefabricate din beton C30/37, montate pe fundatii din
beton C16/20, cu dimensiunile 50x20x25 (cm). in dreptul accesurilor auto se vor monta borduri tesite, cu aceleasi
dimensiuni si fanta de 10cm.

Tn dreptul trecerilor de pietoni, bordurile se vor cobori astfel incat difenta de nivel intre carosabil si pista de biciclete
/ trotuar sa nu fie mai mare de 2 cm, pentru asigurarea urcérii si coborarii facile de cétre biciclisti, cirucioare pentru
persoane cu dezabilitati etc.

Pentru delimitarea de trotuare si spatii verzi s-au prevazut borduri din beton C30/37, montate pe fundatii din beton
C16/20, cu dimensiunile 50x10x15 (cm).

Sistemul rutier
Sistemul rutier prevazut pentru pistele de biciclete cu infrastructura independenta se va realiza astfel:

5 cm beton asfaltic BAS rul 50/70

12 cm balast stabilizat

25 ¢cm balast

geotextil

Pentru pistele de biciclete amplasate pe carosabil se prevad urmatoarele lucrari:
4 cm strat de uzura din beton BA16 + preluare denivelari;

4 cm frezare imbracaminte asfaltica existentd;

reparatii strat suport

Trotuare

Acolo unde este cazul pentru reprofilarea trotuarelor sau amenajare de noi trotuare, sistemul constructiv prevazut
pentru trotuare se va realiza astfel:

6 cm pavaj prefabricat

3 cm nisip

10 cm balast stabilizat

25 cm strat din balast

Geotextile

Se vor realiza interventii la nivelul trotuarelor pe urmatoarele strazi:

Str. Episcop Dr. loan Balan
Str. Bucegi

Str. Buziasului

Str. Caraiman

Str. Caransebesului

Str. Closca

Str. Crisan

Str. Victor Vlad Delamarina
Str. Fagetului

Str. Nicolae Titulescu

Str. Plopilor

Str. Timisorii

Str. Tapiei

Str. Tesatorilor.
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ZONE PIETONALE

Solutia tehnica — pietonal

Setul de interventii propus va cuprinde circulatii de tip Shared Space. Spatiul comun propus va fi orientat citre
pietoni, cu acces limitat pentru masini pe un tronson delimitat, astfel, impartirea strazii urmand si incurajeze
parcurgerea cu pasul. Metodele folosite nu sunt doar de calmare a traficului, ci vor fi dublate de amenajari care s3
dea un sens pietonului.

ILUMINAT

in cadrul proiectului s-a previzut o nous configurare a sistemului de iluminat pe strizile:

Str. Horia

Sistemul a fost prevazut astfel incit s poatd asigura iluminatul necesar pentru imbunétatirea sigurantei
utilizatorilor.

BIKE-SHARING

in prezent la nivelul municipiului Lugoj nu exista nicio facilitate de inchiriere a unei biciclete sau a trotinetelor
electrice. Desi este un municipiu cu o dimensiune relativ medie, acesta nu este incj atractiv pentru marile companii
de inchiriere mijloace de transport alternativ (ex; Bolt, Lime, Uber).

Municipiul Lugoj era recunoscut ca unul dintre orasele cu cea mai mare cota modala a deplasarilor velo din Romania
inainte de 1989, acest lucru fiind determinat si de nivelul ridicat al inzestrarii locuitorilor cu astfel de mijloace de
deplasare nemotorizata. Cu toate acestea, o buna initiativa in vederea incurajarii deplasarilor nemotorizate in
contextul amenajarii infrastructurii dedicate pentru deplasari velo o reprezinta implementarea unui sistem de
inchiriere automatizat de biciclete.

Prin acest proiect va fi implementat un sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor intr-un sistem tip ,free-
floating”, cu zone predefinite de andocare.

In mod generic, sistemul este alcituit din urmatoarele componente:

- Flota de biciclete mecanice de uz urban, cu sisteme de blocare

- Stand bilateral de biciclete

Sistemul automatizat de inchiriat biciclete este un sistem destinat instaldrii si utilizarii in mediu exterior si sunt
amplasate in locuri publice, pe amplasamente aflate in proprietatea municipiului si indicate in cadrul proiectului de
finantare. Sistemului prevede o amplasare direct la nivelul pavajului, firs prevederea vreunui sistem de fundare
sau ancorare.

Amplasarea acestor standuri pentru biciclete se va face in:

- zona Universitdtii Dragan, Splai Coposu, CF 417887.

- zona Alexandru Mocioni, CF 415870

Fiind elemente de mobilier urban fara fundatie, acestea pot fi repozitionate de Beneficiar in orice alt amplasament.
Prin proiect se propune astfel:

- operationalizarea unei flote de biciclete, prevdzute cu sisteme de sigurantd si monitorizare permanent, actionate
mecanic.

- amplasarea unor standuri de biciclete.

Caracteristici tehnice minimale ale echipamentelor:

Biciclete mecanice — 30 buc
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Stand pentru biciclete —2 bucéti

-Stand pentru biciclete cu suport pe ambele parti, ancorat cu suruburi ascunse, cu posibilitate de montare-
demontare rapida.

-Structura din otel galvanizat, vopsita cu vopsea pulbere cu patru sau sase fante pentru biciclete.

-Bara pentru securizarea bicicletelor

- Tn fiecare amplasament se va asigura posibilitatea de a parca 15 biciclete. Standul de biciclete poate fi modular,
astfel incat sa asigure numarul necesar de spatii de andocare.

Sistemul Bike-Sharing propus a fi implementat va folosi o platforma informatica ce permite operarea unui system
de bike sharing “plug and play” fara statii de andocare.

Modul de operare de catre utilizator este in principiu foarte simplu si se realizeazi prin descércarea unei aplicatii
informatice din AppStore sau Google Play. Este necesara o aplicatie interactiva care stimuleazi utilizatorii si le
permite sa localizeze biciclete, sa blocheze/deblocheze biciclete, sa isi programeze rutele, sa raporteze defectiuni
si alte optiuni care il fac pe utilizator sa fie parte din mentenanta intregului sistem.

Utilizatorul va trebui sa furnizeze operatorului un numar valabil de card de credit sau debit si data de expirare
inainte de a fi inregistrat pentru a utiliza o bicicleta. Utilizatorul va putea accesa doar o singura bicicleta, activand
conexiunea Bluetooth pe smartphone, pornind aplicatia informatica. Scanand codul QR de pe bicicleta sau
introducand un numar de bicicleta manual in aplicatie se incepe inchirierea. Odata cu deblocarea sistemului de
inchidere automata, bicicleta se poate elibera din rastel sau din locatia unde este “parcata”. Incheierea se face cand
“Dispozitivul de blocare” este activat in zona de parcare desemnata. Utilizatorul trebuie sa astepte rezumatul
caldtoriei, indicand ca deplasarea este finalizata inainte de a parési bicicleta.

SPATIUL VERDE

Din punct de vedere al vegetatiei se propune plantarea arborilor de-a lungul pistei de biciclete, astfel incat acestia
sa completeze aliniamentul existent. Prin completarea aliniamentului stradal se va conferi un aspect armonios si
organizat zonei, cu rolul de a ghida si orienta traficul, de a delimita spatiile si de a asigura o experient3 coerent
pentru utilizatorii strazii. De asemenea, aliniamentul stradal contribuie la crearea unei imagini de ansamblu placute
si ordonate a zonei urbane, cu o arhitecturd si un design coerente. Speciile de arbori vor face parte din cele
autohtone, adaptate la conditiile locale si climatul zonei analizate. Arborii autohtoni sunt de obicei mai rezistenti la
conditiile locale, necesitd mai putina ingrijire si contribuie la conservarea biodiversitatii. Aceste specii au coevoluat
cu ecosistemul local si ofera beneficii ecologice, cum ar fi imbunatétirea calitatii aerului, protectia impotriva
eroziunii solului si crearea unui habitat pentru fauna locald. Selectarea de specii autohtone in amenajarea strizilor
va spori sustenabilitatea si va contribui la integrarea armonioasa a vegetatiei in peisajul urban.

De asemenea, se propune relocarea a 65 arbori existenti, datoriti inserarii pistei velo. Tn cazul in care acest lucru
este posibil, se va incerca repozitionarea pistelor de biciclete astfel incat sa nu fie necesard relocarea arborilor,
analizandu-se caz cu caz fiecare arbore din amplasament si se va decide de citre Beneficiar, impreund cu
antreprenorul si proiectantul lucrarii care este solutia optima pentru fiecare arbore, primand optiunea salvarii sau
relocadrii acestora.

n ceea ce priveste amenajarea spatiilor verzi de-a lungul strazilor (acolo unde distanta dintre partea carosabil3 si
trotuare va permite) se va crea un concept unitar si se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90., iar spatiile
verzi se vor amenaja. Plantarea a 345 arbori de-a lungul pisetei velo poate aduce multiple beneficii, atat estetice,
cat si functionale. Vegetatia propusd de-a lungul strazii actioneaza ca un ecran natural pentru zgomotul produs de
traficul rutier, absorbind si atenuénd sunetele. Aceasta poate contribui la imbunatitirea calitatii acustice si la
crearea unui mediu mai linistit si mai placut pentru locuitorii din zona.
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Vegetatia propusa urmareste imbunatatirea factorilor de microclimat local §i in acelasi timp crearea unei ambiante
si ambient deosebit si remarcabil. Liniile de plantare ale arborilor vor fi subordonate axelor vizuale si de circulatie,
asigurand in acelasi timp o umbrire suficienta si pldcutd in timpul verii, precum si un aspect deosebit de decorativ
(in timpul lunilor de toamnd).

Acest proiect isi propune sa aiba un impact pozitiv asupra calitatii vietii pentru locuitori si sa contribuie la cresterea
biodiversitatii din zona.

AMENAJARE PEISAGISTICA

Amenajarea peisagisticd a spatiilor situate de-a lungul pistei de biciclete, acolo unde este posibil, cuprinde
amplasarea de mobilier urban atractiv, cu design minimalist, plantarea de arbori, si mobilier specific utilizarii
bicicletelor (rastele).

Design-ul propus al mobilierului este de tip minimalist, tocmai pentru a se integra mai bine in textura urband
existentd. Compozitia amenajdrii are la baza contextul urban cu functiunile existente, directiile de parcurgere,
relationarea cu statiile de transport urban, controlarea perspectivelor i nu in ultimul rand la vegetatia existenta.
Acest proiect si propune sd aiba un impact pozitiv asupra calitatii vietii pentru locuitori i sa contribuie la cresterea
biodiversitatii din zona.

Obiectivul principal al amenajérii este crearea unor spatii publice vibrante, propunand un context atractiv si de

calitate, contribuind la dezvoltarea zonei.
Vegetatia propusd urmareste imbunatatirea factorilor de microclimat local si in acelasi timp crearea unei ambiante
si ambient deosebit si remarcabil. Liniile de plantare ale arborilor vor fi subordonate axelor vizuale si de circulatie,
asigurand in acelasi timp o umbrire suficientd si pldcuta in timpul verii, precum si un aspect deosebit de decorativ
(in timpul lunilor de toamna).

Vegetatia propusa urmeaza linia pistei de biciclete.
Arborii sunt plantati cu rol aliniament - creeaza linii vizuale puternice, spatii determinate de succesiunea de
trunchiuri verticale.
Amenajarea propriu-zisa consta in:
Pregatirea terenului
Plantarea materialului dendrologic - arbori foiosi, arbusti care sa indeplineasca cerintele functionale si estetice ale
zonei. Alegerea speciilor respective s-a facut pe criterii de adecvare la conditiile de mediu si crearea unei ambiante

placute.

Spatii plantate

Particularitatea zonei verzi va consta in mentinerea plantelor cat mai aproape de forma lor naturald, definitd
genetic, atat la plantare, cat si cu ocazia lucrarilor de intretinere a acestora.

Vor fi create zone de aliniament cu vegetatie medie siinalta — de-a lungul traseului de biciclete, izolate optic si fonic,
cu o ambianté linistitoare, potrivite pentru parcurgerea traseului.

Plantele prevazute pentru noua amenajare indeplinesc urmatoarele conditii:

Necesitd eforturi minime de intretinere (rezistenta natural la factorii fizico-chimici ai amplasamentului vizat).

Nu comporti riscuri in ceea ce priveste salubritatea publicd (nu pateaza suprafetele locului de plantare).

Nu constituie riscuri suplimentare in zond pentru alergii prin productia de polen si fructificatii sau prin atragerea

insectelor.
Nu constituie tentatii pentru hoti si copii (prin fructe comestibile sau elemente cu valoare decorative persistent).

n general, speciile selectate pot asigura umbrirea la scurt timp de la plantare.
Impactul estetic si social in peisajul de destinatie este optim pe termen mediu si lung.
Se regasesc in lista de vegetatie existenta.
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S-a acordat mare importanta dimensiunii copacilor la plantare. Rolul copacilor, pe 1dng3 faptul ci sunt o surs3
importanta de oxigen, este de-a oferi umbra care asigurd senzatia de confort termic.

Perioada de maturizare a vegetatiei arborescente este destul de indelungata, este necesar ca o mare parte a
vegetatiei lemnoase sd fie exemplare suficient de dezvoltate in faza de plantare.

Mobilier urban propus

Elementele propuse sunt concentrate de-a lungul pistei de biciclete, pentru a ,imbrica” traseul propus.
Mobilierul urban propus pentru aceastd amenajare respecti in totalitate normele europene in vigoare. Montarea
lor se va face dupd amenajarea pistei de biciclete si se va face conform planului de amenajare propus.

Lucrdrile propuse nu vor avea efect negativ asupra faunei sau florei, asupra ecosistemelor existente in zon si vor
avea un efect pozitiv asupra peisajului, prin imbogéatirea peisajului natural.

Vegetatia propusa

Compozitia vegetala, alcatuita din plante perene plantate pe un rand, are rolul de a insoti amenajarile aferente
unor cdi de circulatie auto.

Tn alegerea speciilor de plante previzute pentru realizarea amenajarii de-a lungul traseului de biciclete si pietonal,
s-a avut in vedere analiza conditiilor specifice din aceastd zond: climatul, solul, insorirea, vanturile dominante,
numdrul de zile cu inghet la sol, gradul de poluare, Hardiness map (rezistenta la frig al plantelor), factorii antropici,
necesitatea de a indeplini cerintele arhitectural-ambientale specifice proiectului de amenajare (ambientare
agreabild, umbrirea anumitor zone, ritm de crestere, cromatics, efecte de contrast, crearea de elemente de
legaturd intre spatii si de unitate in zona), biodiversitatea, etc.

Se doreste ca textura vegetatiei propusa sa ofere un joc cromatic atractiv in fiecare sezon.

Pentru a rezolva aceste cerinte s-au luat in considerare, pe langa criteriile arhitecturale caracterele biologice si
ecologice cele mai adecvate ale speciilor de plante ce puteau folosi in avantajul lor potentialul zonei si conditiile
pedoclimatice specifice. S-a urmdrit asigurarea unei varietdti de specii — indltime, formd, culoare, grad de
maturizare la plantare.

Particularitati ale amplasamentului

a)

Descrierea amplasamentului

Amplasamentul destinat investitiei este situat in intravilanul Municipiului Lugoj, judetul Timis, aflindu-se in
proprietatea publica a Municipiului Lugoj, terenul fiind de utilitate publica.
Strdzile cuprinse in cadrul proiectului sunt urmatoarele:

Nr. crt. | Denumire stradd Nr. carte funciara Nr. crt. | Zone conexe Nr. carte
funciara

Ep. Dr. lon Bdlan 419327, 412585 i Intersectie 413430
Bucegi 413450 strandului si Ep.
Buziasului 412637 Dr. loan Balan cu

Nicolae Balcescu
Caraiman 413447, 413519 iii. Intersectie 412619
Caransebesului 416304 Bucegi si  Gh.
Closca 412583 Doja cu  C

Walisch
Crisan 412620 iii. 412670
Victor Vlad Delamarina 416303
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Fagetului 416346, 415212, Intersectie V.V.
415048 Delamarina cu
Stefan cel Mare
Gh. Doja 413445 iv. Intersectie 413442
Horia 416132 Clogca si Crisan
cu Hezerisului
Nicolae Titulescu 413428 V. Intersectia  str. | conf. HG
Padesului 416690 Caraiman cu str. | 977/2002
Plopilor 415100 Libertatii privind.ate.starea
Timisorii 413440 domeniului
public al
judetului Timis -
mun. Lugoj
Strandului 419281, 419260 vi. Intersectia  str. | conf. HG
Tapiei 412602 Closca cu str. | 977/2002
Tesatorilor 412599 Horia (str. 13 | privind atestarea
— - — Decembrie) domeniului
Timotei Popovici 412588 public al
judetului Timis -
mun. Lugoj

Amplasamentul destinat investitiei cuprinde principalele penetratii rutiere ale municipiului Lugoj — DN6 iesirea spre
Timisoara, precum si iesirea spre Caransebes, DNG8A iesirea spre Faget, dar si DJ592 spre Buzias, DJ592D iesirea
spre Jabar, DJ584 spre Olosag sau DJ680 spre Tapia, la care se adauga o serie de strazi interioare, care vor asigura
conexiunea Intre punctele de interes locale (zone industriale si productive, zonele de locuire, institutii publice,
parcuri si zone verzi).

Figura. Amplasament proiect

s BLzssuLdl )

mar—

% 2 204 Microwft Camaration € 2023 Tam il f

Regim juridic

Imobile sunt situate in intravilan si se afld in proprietatea Municipiului Lugoj - domeniul public, conform extraselor
de carte funciara si H.G. 977/2002 privind atestarea domeniului public al judetului Timis - Municipiul Lugoj.
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Regim economic

Folosinta actuala:

1. Strada Strandului, drum, in suprafatd de 1.599 mp si 644 mp, conform extraselor de carte funciard nr. 49260 si
nr. 419281 Lugoj.

2. Strada Plopilor, drum, in suprafata de 7.263 mp si 8.847 mp, conform extraselor de carte funciara nr. 415100

3. Strada Timotei Popovici, drum, in suprafata de 6.848 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 412588 Lugoj.
4. Strada Horia, drum, in suprafata 965 mp, conform extrasului de carte funciarii nr. 416132 Lugo;j.

5. Strada Closca, drum, in suprafata 19.449 mp, conform extrasului de carte funciard nr. 412583 Lugoj.

6. Strada Crisan, drum, in suprafata 6.481 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 412620 Lugoj.

7. Strada Timisorii tronson 1, drum, in suprafata 35.377 mp, conform extrasului de carte funciard nr. 413440 Lugoj.
8. Strada Tesatorilor, drum, in suprafata 26.144 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 412599 Lugoj.

9. Strada Caraiman, drum, in suprafata 21.332 mp si 2.597 mp, conform extraselor de carte funciara nr. 413447 si
nr. 413519 Lugoj.

10. Strada Tapiei, drum, in suprafata 16.129 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 412602 Lugoj.

11. Strada Ep. Dr. loan Bélan, drum, in suprafata 19.036 mp si 659 mp, conform extraselor de carte funciara nr.
412585 si nr. 419327 Lugoij.

12. Strada Caransebesului, drum, in suprafata 19.453 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 416304 Lugoj.
13. Strada Nicolae Titulescu, drum, in suprafata 22.419 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 413428 Lugoj.
14. Strada Buziasului, drum, in suprafata 55.687 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 412637 Lugoj.

15. Strada Gh. Doja, drum, in suprafata 16.639 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 413445 Lugoj.

16. Strada Bucegi, drum, in suprafata 10.097 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 413450 Lugoj.

17. Strada Fagetului, drum, in suprafata 57. 739 mp si 6.468 mp si 7.590 mp, conform extrasului de carte funciara
nr. 416346 si nr. 415212 Si nr. 415048 Lugoj.

18. Strada Padesului, drum, in suprafata 2.465 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 416690 Lugoj.

19. Strada V. V. Delamarina, drum, in suprafata 7.565 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 416303 Lugoj.
20. Strada C. Walisch, drum, in suprafata de 7.873 mp, conform extrasului de carte funciard nr. 412619 Lugoj
(lucrarile sunt amplasate doar in zona intersectie dintre str. Bucegi si Gh. Doja cu C. Walisch).

21. Strada Nicolae Balcescu, drum, in suprafatd de 6.145 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 413430 Lugoj
(lucrarile sunt amplasate doar in zona intersectiei dintre Str. Strandului si Ep. Dr. loan Bélan cu Nicolae Balcescu).
22. Strada Stefan cel Mare, drum, in suprafata de $.268 mp, conform extrasului de carte funciara nr. 412670 Lugoj
(lucrarile sunt amplasate doar in zona intersectiei dintre str. Stefan cel Mare si V.V. Delamarina).

23. Strada Hezerisului, drum, in suprafatd de 11.177 mp, conform extrasului de carte funciarad nr. 413442 Lugoj
(lucrdrile sunt amplasate doar in zona intersectiei dintre str. Hezerisului, Closca si Crisan) .

24. Intersectia str. Ep. Dr. loan Balan cu str. Strandului, extrasului de carte funciard nr. 419327 Lugoj

25. Intersectia str. Caraiman cu str. Libertatii, conform H.G. nr. 977 din 2002 privind atestarea domeniului public al
judetului Timis - municipiul Lugoj.

26. Intersectia str. Closca cu str. Horia (str. 13 Decembrie), conform H.G. nr. 977 din 2002 privind atestarea
domeniului public al judetului Timis- municipiul Lugoj.

Topografia

Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereoér;lfig 1970 si sistemul nat%n_al_d_e
referintd altimetric Marea Neagra 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasa conform cerintelor impuse
pe timpul lucrarii, avand in vedere scara planului si tinand cont de accidentatii si sinuozitatea terenului. Au fost
raportate puncte ce caracterizeaza pozitia si forma detaliilor topografice.
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¢) Clima si fenomenele naturale specifice zonei

~ Din punct de vedere morfologic, teritoriul municipiului Lugoj aparfine Campiei inalte a Lugojului si Dealurilor
Lugojului. Situat in zona de contact a acestor unitdti, orasul s-a dezvoltat pe terasa inferioard a Timisului, pe ambele
maluri ale acestuia. Unitatea de relief in care se afld Lugojul este campia Lugojului, ce patrunde adanc in zona
dealurilor piemontane. Altitudinea medie a zonei este de 124 m deasupra nivelului marii.
Cea mai mare parte a terenului pe care este asezat localitatea are un relief plat, cu cateva ridicaturi care nu depdsesc
insd 2 — 3 m altitudine relativ fatd de suprafata terasei. in NV campiei se afld Dealurile Lugojului, care fac trecerea
spre Muntii Poiana Rusca. La sud de albia Timisului, teritoriul Lugojului se intinde pand la lunca inundabild a
Cernaborei, cel mai apropiat afluent local al Timisului.
Tn cadrul judetului Timis, Lugojul este situat in partea central-esticé, fiind al doilea municipiu din judet ca marime,
dezvoltare economica si populatie.
Municipiul Lugoj are doua sate apartindtoare, Maguri si Tapia, impreuna cu care ocupa o suprafatd de 9.956 ha
Morfologic, teritoriul municipiului Lugoj apartine Campiei inalte a Lugojului si Dealurilor Lugojului. Situat in zona de
contact a acestor unitati, orasul s-a dezvoltat pe terasa inferioard a Timisului, pe ambele maluri ale acestuia.
Unitatea de relief in care se afla Lugojul este Campia Lugojului, ce patrunde adanc in zona dealurilor piemontane.
Altitudinea medie a zonei este de 124 m deasupra nivelului marii. Cea mai mare parte a terenului pe care este
asezat localitatea are un relief plat, cu cateva ridicaturi care nu depdsesc insa 2-3 m altitudine relativ fata de
suprafata terasei. In NV cdmpiei se afl3 Dealurile Lugojului, care fac trecerea spre Muntii Poiana Rusci. La sud de
albia Timisului, teritoriul Lugojului se intinde pana la lunca inundabild a Cernaborei, cel mai apropiat afluent local

al Timisului.

Amplasamentul obiectivului se afla localizat in intravilanul Municipiului Lugoj.

Terenul este plan, fara declivitati considerabile.

Din punct de vedere climatic, zona Lugojului se incadreaza in climatul temperat continental moderat, cu influente
din vestul si sudul continentului, caracterizat prin ierni blande si veri racoroase. influentele submediteraneene se
fac simtite prin amplitudini termice relativ mici si aparitia celui de-al doilea maxim in regimul precipitatiilor
{toamna).

Masele de aer ciclonal sunt foarte frecvente, care vin din regiunea Marii Mediterane si Marii Adriatice, ce provoaca
dezgheturi si topirea timpurie a zapezii din timpul iernii. Din analiza regimului temperaturii aerului la Statia
Meteorologica Lugoj s-a constatat ca temperatura medie anuala este de 10,6 °C.

Din punct de vedere hidrografic, orasul este traversat de raul Timis, scurgerea si debitele maxime se formeaza mai
cu seama din ploile de la inceputul verii. Scurgerea minima se produce in perioada secetoasa din timpul verii si
toamnei, astfel se pot distinge 3 categorii de apa subterana:

apa freatica cantonata si cu circulatia in aluviunile recente din lunca paraielor din zond, la adancimi relativ reduse,
de 1 -2 m si care este in stransa legatura cu volumul precipitatiilor

apa subterana freatica cantonata si cu circulatia in stratul argilos de pe trase la adancimi de 10 —15m

apé subterand de adancime medie si mare
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Repartitia tipurilor climatice dupd indicele de Tncércarea din zipad3 pe sol: Conform CR1-1-3-2012
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Zonarea fteritoriului dupd addncimea de finghet: Rozavénturilor pentruLugoj: arati cite ore pe an bate
Conform STAS 6054-1977 ,Teren de fundare — vantul din directia indicats.

Adancimi maxime de finghet - Zonarea teritoriului

Romaniei”, adancimea de inghet a zonei este de 60 - 70

cm.

d) Geologia, seismicitatea

Din punct de vedere geologic, zona apartine Bazinului Panonic, coloana litologicé a acestui areal cuprinzand un etaj

inferior afectat tectonic si o cuverturd post-tectonica.

Depozitele cuaternare, cele care constituie terenurile de fundare, sunt reprezentate, in general, prin trei tipuri

genetice de formatiuni:

aluvionare — aluviuni vechi si noi ale raurilor care strabat regiunea si intr3 in constitutia teraselor si luncilor acestora
—— gravitationale — reprezentate prin alunecdri de teren si deluvii de pantd, ce se dezvoltd in zona de “rami” a

depresiunii

cu genezd mixtd (eoliand, deluvial-proluviald) - reprezentate prin argile cu concretiuni fero-manganoase si depozite

de piemont.
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Fiéufé Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de
perioada de control (colt), TC a spectrului de repaus
Conform SR11100/1-93 amplasamentul se situeazi in zona cu seismicitate de 7 grade MSK (perioada de revenire

de 50 ani).

Figura. Zonarea seismica a teritoriului Romaniei
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Figura. Zonarea valorilor de varf ale accelera';lel Figura. Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea
terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani§i20% de inghet, conform STAS 6054/77, “Adancimi maxime

probabilitate de depasire in 50 de ani de inghet”

Conform reglementdrii tehnice "Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru cladiri"
indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona studiats, pentru
evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de
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ani, are o valoare ag = 0,15 g. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7 sec
t_egend
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Figurd. Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depdsire in 50 de ani - P100-1/2013

Categoria geotehnica este determinatd conform normativului NP 074/2022 “Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii”.

Tncadrarea lucrérii intr-una din categoriile geotehnice s-a ficut la finalizarea investigatiilor terenului de fundare.
Categoria geotehnica poate fi verificata si eventual schimbata in fiecare faza a procesului de proiectare si de
executie. Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.

Categoria geotehnicad depinde de urmatorii factori:
v Natura terenului: Din punct de vedere geotehnic, formatiunile intalnite pe traseul proiectului sunt definite astfel:
v Apa subterand: in foraje, nivelul apei subterane a fost intalnit intre 1.00 - 3.20m adancime.

Conditiile in care se vor desfdsura lucrarile de excavatii vor necesita probabil, lucrari normale de epuismente directe

sau de drenaj.
v’ Clasificarea constructiei (categoria de importanta) - redusa
v Afectarea constructiilor adiacente — fara riscuri
v Zona seismicd - ag =0.15
Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

FACTORI CATEGORIA PUNCTAJ
Conditii de teren Terenuri bune, medii 2-3

Apa subterana Cu epuizmente normale 2
Clasificarea constructiei dupa categoria de importanta Redusa 2
IAfectarea constructiilor adiacente Fara riscuri 1

Zona seismica ag = 0.15 1
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TOTAL 8-9

Cu un punctaj total de 8 - 9 puncte, lucrarea este incadrata in categoria geotehnica 1.

Formatiunile geologice in jurul orasului Lugoj sunt predominante de sedimente cuaternare si neogene. Dintre
sedimentele neogene apar depozite pannoniene, si sunt alcatuite dintr-o succesiune de nisipuri, nisipuri argiloase,
marne si argile, si in mod subordonat pietrisuri si gresii. Nisipurile au cea mai mare dezvoltare si prezinta culori
variate, de la galbui-roscate la cenusiu-albicios. Marnele au culoare cenusie si de cele mai multe ori ocupd baza
succesiunii depozitelor pannoniene. Pietrisurile sunt alcadtuite in general din gnaise, micasisturi, cuartite, banatite,
calcare si gresii.

Sedimentele cuaternare sunt reprezentate de sedimente pleistocene si holocene. Pleistocenul mediu este
reprezentat de Complexul nisipos-argilos si de Depozitele terasei vechi. Complexul nisipos-argilos apare deasupra
formatiunilor pannoniene si este alcdtuit din pietrisuri, nisipuri fine intercalate de argile nisipoase, peste care se
dispun argila roscatd cu concretiuni fero-manganoase. Grosimea acestui complex litologic depaseste 60 de m si
creste de la est la vest. Depozitele terasei vechi sunt constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri. Grosimea
depozitelor variaza intre 4-6 m.

Pleistocenul superior este reprezentat prin depozitele terasei inalte, depozitele terasei superioare, argila rosie cu
concretiuni, depozitele terasei inferioare si depozitele loessoide.

Depozitele terasei inalte sunt alcdtuite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri in a caror compozitie petrografica intrd
cuartite, gnaise, micasisturi, granodiorite, calcare si gresii. Grosimea lor variaza intre 4-6 m. Depozitele terasei
superioare sunt constituite din pietrisuri si nisipuri si au grosimi cuprinse intre 5-7 m. Argila rosie are o larga
rdspandire, are o culoare roscatd, avind in masa sa diseminate si elemente mai grosiere, care uneori pot atinge
dimensiuni de 0,5-1 cm. Grosimea variaza intre 3-10 m. Depozitele terasei inferioare sunt alcatuite din pietrisuri si
nisipuri. Depozitele loessoide apar pe o suprafata restransa si sunt reprezentate de prafuri nisipoase, nisipuri
prafoase, prafuri argiloase, galbui-cenusii, macroporice, cu concretiuni calcaroase. Holocenul inferior este
reprezentat de acumuldrile aluvionare ale terasei joase constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri cu grosimi
de 5-8 m. Holocenul superior este reprezentat de aluviunile recente ale luncilor, si sunt constituite din pietrisuri,
nisipuri si argile nisipoase. Tot Holocenului superior i-au fost raportate si depozitele deluviale de pe fruntilor
teraselor.

Din foraje realizate au fost recoltate, probe de pamant tulburate si netulburate, alternativ la intervale de adancimi
de 2.00 m sifsau la schimbarea de strat, care au fost analizate in laborator, in conformitate cu standardele in vigoare
si respectand cerintele normelor de proiectare.

Probele tulburate au fost prelevate in pungi de plastic, iar cele netulburate au fost recoltate in stuturi (tuburi tip
Shelby) metalice cu pereti subtiri. Toate probele au fost etichetate corespunzator, au fost asezate in lddite de plastic
si fotografiate.

in cazul in care in foraje s-au intalnit infiltratii de apa sau un nivel hidrostatic, acestea au fost mentionate in fisa
forajului.

Tn fiecare foraj s-au realizat penetrari dinamice standard (SPT) in materiale necoezive, cat si in materiale coezive.
Aceastd metoda de testare in situ s-a executat in conformitate cu SR EN ISO 22476-3/2006: “Cercetari si incercari
geotehnice. ncercarea de penetrare standard”.

ncercarea de penetrare dinamici standard in foraj consta in determinarea numarului necesar de lovituri N, aplicate
de la 760 mm indltime cu un berbec metalic avand masa de 63.5 kg, pentru ca tubul carotier sé patrunda in teren
pe 300 mm adancime. In situatia atingerii unui numér de 50 lovituri la o incercare, determinarea la nivelul respectiv
se va considera incheiatd. Mdsurarea numarului de lovituri a fost facuta pentru fiecare 15 cm de patrundere in

teren.
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n functie de numdrul total de lovituri inregistrate NSPT (fard aplicarea factorilor de corectie), se poate determina
gradul de indesare al materialelor necoezive si consistenta materialelor coezive astfel:

Tabel. Determinarea gradului de indesare conform NSPT (féra aplicarea factorilor de corectie)

Indesare Nr. Lovituri/ 300 mm penetratie
Foarte afanat 0-4

Afanat 4 - 10

indesare medie 10-30

indesat 30 - 50

Foarte indesat > 50

Tabel 2-1. Determinarea consistentei materialelor coezive conform NSPT (fara aplicarea factorilor de corectie)

Starea de consistenta a pamanturilor Nr. de lovituri Indice de consistenta lc
Curgatoare Panala 2 0

Plastic curgatoare 3-4 0.01-0.25

Plastic moale 5-8 0.25-0.50

Plastic consistenta 9-15 0.51-0.75

Plastic vartoasa 16-30 0.76-0.99

Tare Peste 30 1

Rezultatele acestor teste sunt prezentate in fisele sintetice ale fiecarui foraj. Scopul acestor teste a fost in principal
determinarea gradului de indesare a depozitelor necoezive si, secundar, estimarea stdrii de consistentd a

pamanturilor coezive.

Recomandari geotehnice:

o Stratul de sol vegetal intalnit pe traseul studiat va trebui indepartat. in situatia in care, indepartarea
solului vegetal va duce la cote inferioare cotei de fundare se vor face umpluturi organizate, in strate de egala
grosime, din materiale conforme cu cerintele standardelor in vigoare si aduse la o stare de compactare care sd
asigure un grad de compactare de 97-100 %.

o La proiectarea si executarea lucrdrilor de terasamente se va tine cont de normativul NP 126/2010, AND
530/2012 si STAS 2914/84.

o Presiunea conventionald de bazi recomandatd este calculatd conform NP 112-2014, pentru o ldtime a
fundatiei de B=1.00 m si 0 adancime de fundare Df=2.00 m. Pentru orice alte dimensiuni ale fundatiei se vor face
corectiile conform NP112-2014.

o Presiunea conventionala de bazd recomandata este de:

- pconv = 276 kPa pentru - Orizontul A1 - ARGILA de plasticitate medie - calculata conform NP 112-2014
pentru o latime a fundatiei de B=1.00 m si o adancime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 269 kPa pentru - Orizontul A2 - ARGILA de plasticitate medie cu nisip- calculata conform NP 112-
2014 pentru o ltime a fundatiei de B=1.00 m si 0 addncime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 276 kPa pentru - Orizontul A3 - ARGILA nisipoasa de plasticitate scazuta- calculatd conform NP
112-2014 pentru o latime a fundatiei de B=1.00 m si o adancime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 279 kPa pentru - Orizontul A4 - ARGILA de plasticitate ridicata- calculata conformNP 112-2014
pentru o ldtime a fundatiei de B=1.00 m si o adancime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 255 kPa pentru - Orizontul A5 - ARGILA de plasticitate ridicata ridicata cu nisip- calculata conform
NP 112-2014 pentru o latime a fundatiei de B=1.00 m si o adancime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 300 kPa pentru - Orizontul B1 - NISIP prafos, nisip prafos cu pietris- calculata conform NP 112-
2014 pentru o latime a fundatiei de B=1.00 m si 0 addncime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 250 kPa pentru - Orizontul B2 - NISIP argilos- calculatd conform NP 112-2014 pentru o Idtime a
fundatiei de B=1.00 m si 0 adancime de fundare Df=2.00 m.
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- pconv =300 kPa pentru - Orizontul B3 - NISIP argilos cu pietris- calculatd conform NP 112-2014 pentru o

latime a fundatiei de B=1.00 m si o adancime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 350 kPa pentru - Orizontul C1 - PIETRIS cu praf, nisipos- calculatd conform NP 112-2014 pentru
o latime a fundatiei de B=1.00 m si 0 adancime de fundare Df=2.00 m.

- pconv = 550 kPa pentru - Orizontul C2 - PIETRIS bine gradat cu nisip- calculatd conform NP 112-2014
pentru o la{ime a fundatiei de B=1.00 m si 0 adancime de fundare Df=2.00 m.

Efectele seismice sunt determinate pe baza prescriptiilor incluse in Codul de proiectare seismici Eurocod 8 sifn
anexa sa nationald romand SR-EN 1998-1 pentru proiectarea de clidiri si SR-EN 1998-2 pentru proiectarea de

poduri.

Parametrii necesari pentru proiectare antiseismica, determinati cu Eurocod 8 sunt acceleratia de varf (ag),
acceleratia verticald a terenului (med) si perioada de control (TC).

Pentru acest proiect, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare este de ag=0,15.
Perioada de control a spectrului de rispuns (colt) TC reprezintd limita dintre valorile maxime ale
spectrului acceleratiei absolute si spectrul vitezei relative. Valoarea in zona proiectului este Tc=0,7 s.

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste zona studiatd se face in
conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Lege privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural si GTO06-97 “Ghid privind identificarea si
monitorizarea alunecdrilor de teren si stabilirea solutiilor cadru de interventie, in vederea prevenirii si reducerii
efectelor acestora, pentru siguranta in exploatare a constructiilor, refacerea si protectia mediului”. Riscul este o
estimare matematicd a probabilit3tii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada de referinta viitoare
si intr-o zond datd pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de pimant,
inundatiile si alunecérile de teren.

o Cutremurele de pdmant: zona de intensitate seismici pe scara MSK este 6, cu o perioada de revenire de
cca. 100 ani.
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Figura. Zona de intensitate seismic3 pe scara MSK
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e) Devierile si protejarile de utilitati afectate

Este necesard asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

- Racordarea la reteaua de energie electrica pentru receptoarele electrice propuse prin implementarea prezentului
proiect (iluminat public propus etc.) sau la sistemul de iluminat public existent (pentru alimentarea corpurilor de
iluminat) existentd in zona de interventie.

Racordarile se vor realiza pe baza de solutii stabilite cu proprietarii retelelor de distributie, in conformitate

cu avizele ce vor fi obtinute.

in cadrul investitiei, local in anumite zone de suprapunere a traseului de piste velo, exista necesitatea

relocdrii stalpilor.
Acestia vor fi demolati si inlocuiti cu sisteme noi asemanitoare astfel incat s3 permitd in continuare

®ov oA

mentinerea continuitatii retelelor fara intreruperi.
Pe Strada Horia se propune dezafectarea stalpilor existenti, iar in locul acestora pentru asigurarea

iluminatului necesar se prevede un sistem de iluminat nou (H=4m, 1x lampadar cu o putere Pi=44W + proiector
arhitectural Pi=49W si modul de telegestiune).

f) sursele de ap3, energie electrics, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucréri definitive si provizorii

Dupa finalizarea investitiei, pistele de biciclete nu vor necesita racordarea la utilitatile tehnico-edilitare.
Evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul retelei de canalizare pluviald existenta.
Solutii pentru asigurarea utilititilor necesare:

- alimentarea cu apa: nu este cazul;
- alimentarea cu energie electrica: nu este cazul;
- alimentarea cu gaz: nu este cazul;
- canalizare: nu este cazul.

Investitia are ca scop configurarea refelelor de piste de biciclete, iar interventiile asupra carosabilului si
retelelor de canalizare pluviald sunt minime. Singurele lucrdri se vor concentra pe gurile de scurgere sau rigolele
care se suprapun cu investitia in curs, precum aducerea la cotd a capacelor ciminelor de vizitare etc.

Deoarece investitia se va realiza pe infrastructura existents, nu vor fi efectuate lucriri de reconfigurare
stradala care sd implice extinderi sau alte trasee. Acest lucru inseamn3 c§ nu este necesara suplimentarea sau
extinderea retelei de canalizare pluviald. Preluarea apelor pluviale de pe pista de biciclete se va face folosind
reteaua de canalizare pluvial3 existenta.

Pe timpul executiei lucrdrilor, executantul se va conecta la retelele existente de apa, energie electrici, gaze
si canalizare, in functie de necesitatile organizirii de santier. Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de
constructie va fi furnizatd din sistemul energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrics.
Antreprenorul are obligatia de a obtine toate avizele necesare in ceea ce priveste amplasarea tuturor constructiilor
si echipamentelor necesare executiei lucrdrilor si pentru bransarea pe timpul executiei lucrarilor Ia retelele de
utilitati existente.

g) céile de acces permanente, ciile de comunicatii si altele asemenea

La executia lucrdrilor nu va fi necesara realizarea unor cii de acces permanente,

h) céile de acces provizorii

Pentru accesul in zonele de montaj la executie se vor folosi strizile existente in apropiere.

Accesul la lucrare se va face numai pe ciile de acces existente in zonj.

Suprafata de teren afectatd de accesul din strazile invecinate, la punctul de lucru, va fi readuss, dupa
incheierea lucrérilor de executie la starea initial3.

Deteriorarea terenului din afara culoarului de lucru sau ale terenurilor din afara drumurilor de acces
existente, vor fi despagubite de citre Constructor. De asemenea, Constructorul va suporta toate cheltuielile si
taxele pentru dreptul de a utiliza terenuri striine, pentru lucriri provizorii sau pentru acces in santier.

i)  bunuri de patrimoniu cultural imobil

Prin acest proiect nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.
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2.2 Solutia tehnica

a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii
Conform H.G. 2139/2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a_mijloacelo;
fixe) obiectivul se incadreaza in:
- Grupa 1 - Constructii;
- Subgrupa 1.3. — Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii;
- Clasa 1.3.7. — Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si autostrazi, cu toate accesoriile
necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulatie).

Lucrarile care fac obiectul proiectului se vor incadra in categoria ,,C” - lucrdri de importantd normala,
determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si ,Metodologia de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor, elaborate de INCERC.

Verificarea documentatiei se face de specialisti atestati pentru cerintele:
- A4,B2, D -Rezistenta si stabilitatea la solicitari statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru constructii rutiere,
drumuri, poduri, tunele si piste de aviatie;
- le - instalatii electrice aferente constructiilor.

Strazile ce fac obiectul studiului sunt strazi de categoria a ll-a, a lll-a si a IV-a conform OMT Nr.49/1998,
prevazute cu 4 benzi de circulatie (2 de circulatie pe sens), cu 2 benzi de circulatie (respectiv o banda pe sens), cu 1
banda de circulatie; strazile sunt delimitate de trotuare, santuri sau aliniamente de spatiu verde, dupa caz.

Amenajarea retelei de piste pentru biciclete: Investifia implicd amenajarea de infrastructurd care sa
permita deplasarea cu bicicleta pe urmatoarele strazi:

Piste de
3 Piste de biciclete, b|c1clet£: &
Lungime o banda pe | Shared-space cu
. " i dublu-sens, pe .
Nr. crt. | Denumire strada strada . sens, pe | accesul permis
e aceeasi parte a | Bt
amenajata e fiecare biciclistilor
strazii
parte -}
strazii
1 Ep. Dr. lon Bélan 729,77 0,00 1.459,54 0,00
2 Bucegi 180,36 157,00 46,72 0,00
3 Buziasului 2.242,04 271,50 3.941,08 0,00
4 Caraiman 1.077,97 75,00 2.005,94 0,00
5 Caransebesului 695,70 0,00 1.391,40 0,00
6 Closca 931,35 931,35 0,00 0,00
7 Crisan 426,12 426,12 0,00 0,00
8 Victor Viad Delamarina 443,38 0,00 886,76 0,00
9 Fagetului 1.905,79 0,00 3.811,58 0,00
10 Gh. Doja 788,85 0,00 1.577,70 0,00
11 Horia 150,16 0,00 0,00 150,16
12 Nicolae Titulescu 427,78 0,00 855,56 0,00
13 Padesului 233,03 233,03 0,00 0,00
14 Plopilor 297,42 297,42 0,00 0,00
15 Timisorii 413,39 413,39 0,00 0,00
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16 Strandului 146,33 146,33 0,00 0,00
17 Tapiei 685,64 685,64 0,00 0,00
18 Tesatorilor 916,24 0,00 1.832,48 0,00
19 Timotei Popovici 302,64 0,00 605,28 0,00
Total 12.993,96 3.636,78 18.414,04 150,16

Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni (shared-space — spatii partajate / reglementérii de tip
zona rezidentiald)

Aceasta interventie presupune crearea unei zone cu caracter prioritar pietonal (semi — pietonale).

Spatiul creat va fi o zona partajatd, de tip shared-space, dedicat atat circulatiei pietonilor, cat si
autoturismelor, fard diferente la nivel intre sectoarele dedicate celor doua moduri de deplasare.

Se propune realizarea unor astfel de amenajari in zona centrala, pe str. Horia pe o lungime de 150m.

varianta constructiva de realizare a investitiei

Lucrari de infrastructura rutiera

Lungimea totald a pe care se va amenaja reteaua de piste de biciclete este de 12,99 km, din care 3,63 km
vor fi amenajati ca pista cu dublu-sens de circulatie, amplasata pe o parte a strazii si 18,41 km vor fi amenajati ca
piste cu un sens de circulatie, amplasate pe fiecare parte a strazilor.

In urma realizarii pistelor de biciclisti, Iatimea partii carosabile va varia intre 2,75m si 15,0m, trotuarele
existente vor avea o latime de min. 1 m si isi vor pastra pantele transversale existente.

Panta transversald a partii carosabile este sub forma de acoperis sau unicd, functie de modul de colectare
adoptat pentru apele de pe platforma strazii respective, cu respectarea valorii specifice fiecirei imbracidminti
rutiere, 2,5%.

Solutiile de amplasare a traseelor pistelor de biciclete in profil transversal sunt urméatoarele:
1. Str. Episcop Dr. loan Balan — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de
1,50m fiecare bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea
a 3 benzi auto x 3,00m fintre str. Strandului si str. N. Balcescu si a 4 benzi auto x 3,0m intre str. N. Balcescu si str.
Caransebesului / Tesatorilor.
2. Str. Bucegi — Intre str. Ghe. Doja si str. Padesului, pista de biciclete se va amenaja adiacent trotuarului de pe
partea stangad a strazii, pe o latime de 2,0m, in dublu sens. Totodata, s-a prevazut refacerea trotuarului cu o litime
de 1,0m.
Intre str. Padesului si str. Nicolae Titulescu, pista de biciclete se va amenaja adiacent pértii carosabile, pe partea
stanga a strazii, pe o latime de 2,5m, in dublu sens.
3. Str. Buziasului — primul tronson, pe o lungime de 271,50m, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii
carosabile, pe partea stangad a strazii, cu o latime de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 4 benzi auto x 3,00m.
Ulterior, pand la pasajul peste calea ferata, pista de biciclete se va amenaja pe ambele parti ale strazii, in benzi cu
sens unic de circulatie cu latimile de 1,5m, partea carosabild avand cate 2 benzi (3,5m + 3,0m) pe fiecare sens.
Pe lungimea pasajului suprateran peste calea ferata, pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de
circulatie, pe o latime de 1,50m fiecare bandd, pe ambele parti ale pasajului. Amplasarea pistei se face prin
renuntarea la o banda auto pe fiecare sens. Delimitarea de restul carosabilului se va realiza prin se va realiza prin
marcaj rutier in latime de 1,5m / 2,0m.
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4, Str. Caraiman — intre str. Timotei Popovici si str. Aurel Vlaicu, pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens
unic de circulatie, pe o ldtime de 1,50m fiecare banda, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent
partii carosabile, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,00m.

Intre str. Aurel Vlaicu si str. Tapiei, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea stangd a
strazii, pe o latime de 2,5m, in dublu sens. Pe acest tronson, pista de biciclete va fi la acelasi nivel cu carosabilul,
separarea acestora realizindu-se cu borduri montate denivelat, cu distante intre borduri de 20cm, din 5m in 5m,
astfel incat si se permita scurgerea apelor pluviale catre rigola carosabila ce va fi realizata la marginea pistei.

5. Str. Caransebesului — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 4
benzi auto x 3,00m.

6. Str. Closca —intre str. Crisan si str. Primaverii, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea
dreaptad a strazii, pe o latime de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,00m.

ntre str. Primdverii si str. Horia, pista de biciclete va fi la acelasi nivel cu carosabilul, separarea acestora realizindu-
se cu borduri montate denivelat, cu distante intre borduri de 20cm, din 5m in 5m, astfel incat sa se permita
scurgerea apelor pluviale catre rigola carosabila ce va fi realizata la marginea pistei.

7. Str. Crisan — Intre str. Timisorii si str. Romulus, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe
partea dreaptd a strazii, pe o ldtime de 3,0m, in dublu sens. Pentru introducerea pistei de biciclete, pe acest tronson
al strazii se instituie circulatia rutierd intr-un singur sens, spre str. Timisorii, cu asigurarea unei benzi auto cu latimea
de 3,5m / 4,0m.

ntre str. Romulus si str. Closca, pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea stangd a strazii,
pe o latime de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,50m.

8. Str. Victor Vlad Delamarina — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o ldtime de
1,50 fiecare bandd, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a
2 benzi auto x 3,00m.

9. Str. Figetului — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o ldtime de 1,50m fiecare
bandi, pe ambele parti ale strézii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2 benzi auto
x 3,50m, intre str. Timotei Popovici si str. Horia, a 3 benzi auto x 3,0m + parcari longitudinale, intre str. Horia si str.
Dimitrie Cantemir, si continuand cu 4 benzi auto (3,2m + 3,0m pe fiecare sens).

10. Str. Gheorghe Doja — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare banda, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2
benzi auto x 3,00m. In functie de spatiul disponibil, in zona Spitalului municipal, intre benzile auto si pistele de
biciclete se vor asigura parcari longitudinale prin trasarea marcajelor.

11. Str. Horia — se va amenaja ca strada tip shared-space, cu asigurarea accesului rutier doar pentru riverani dar si
cu asigurarea traversarii acesteia de catre biciclisti.

13. Str. Nicolae Titulescu — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare bandi, pe ambele parti ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2
benzi auto x 3,00m.

14. Str. Padesului — pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea stanga a strazii, pe o latime
de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea unei benzi auto cu latime intre 4,4m-4,8m.

15. Str. Plopilor — pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea dreapta a strazii, pe o latime
de 2,5m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,50m.

16. Str. Timisorii —pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, denivelat, pe partea dreapta a strazii,
pe o ldtime de 3,0m, in dublu sens, cu asigurarea a 2 benzi auto x 3,50m.

17. Str. Strandului — pista de biciclete se va amenaja adiacent partii carosabile, pe partea dreapta a strazii, pe o
[3time de 2,5m, in dublu sens. Tntre str. Cuza Vod3 si str. Nicolae Bélcescu, circulatie auto se va realiza in dublu sens,
iar intre str. Nicolae Bélcescu si str. Plopilor circulatia va fi in sens unic, pe o singura banda, spre str. Plopilor.
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18. Str. Tapiei — intre km 0+000 si km 0+460, pista de biciclete se va amenaja adiacent pariii carosabile, pe partea
stdngd a strazii, pe o latime de 3,0m, in dublu sens. Pista de biciclete va fi la acelasi nivel cu carosabilul, separarea
acestora realizandu-se cu borduri montate denivelat, cu distante intre borduri de 20cm, din 5m in 5m, astfel incat
sd se permita scurgerea apelor pluviale cdtre zona verde de la marginea pistei.

Dupd km 0+460, pana la capat, pista de biciclete se va realiza pe partea dreaptd a strazii cu o Itime de 2,0m,
delimitata de carosabil printr-un spatiu de 0,50m.

19. Str. Tesatorilor — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o I3time de 1,50m fiecare
banda, pe ambele parii ale strazii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2 benzi auto
x 3,0m.

20. Str. Timotei Popovici — pista de biciclete se va amenaja in benzi cu sens unic de circulatie, pe o latime de 1,50m
fiecare banda, pe ambele parti ale strdzii. Amplasarea pistei se face adiacent partii carosabile, cu asigurarea a 2
benzi auto x 3,00m.

LINKING OPPORTUNITIES

Pe toate strazile amenajate, delimitdrile pistelor de biciclete fatd de carosabil si de trotuare se vor realiza prin
borduri montate denivelat, la o diferentd de 7cm, respectiv 5cm. indltimea deniveldrii pistei fatd de trotuarul
adiacent poate varia in functie de lumina bordurii carosabile existente.

Delimitarea de partea carosabild se va realiza cu borduri prefabricate din beton C30/37, montate pe fundatii din
beton C16/20, cu dimensiunile 50x20x25 (cm). in dreptul accesurilor auto se vor monta borduri tesite, cu aceleasi
dimensiuni si fanta de 10cm.

in dreptul trecerilor de pietoni, bordurile se vor cobori astfel incét diferenta de nivel intre carosabil si pista de
biciclete / trotuar sa nu fie mai mare de 2 cm, pentru asigurarea urcarii si coborarii facile de catre biciclisti,
carucioare pentru persoane cu dezabilitati etc.

Pentru delimitarea de trotuare si spatii verzi s-au prevazut borduri din beton C30/37, montate pe fundatii din beton
C16/20, cu dimensiunile 50x10x15 (cm).f

Sistemul rutier prevadzut pentru pistele de biciclete cu infrastructura independenta se va realiza astfel:
5 cm beton asfaltic BAS rul 50/70;
12 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici;
25 cm balast;
geotextil.

Sistemul rutier prevazut pentru trotuare se va realiza astfel:
6 cm pavaj prefabricat;
3 cm nisip;
10 cm balast stabilizat;
25 c¢m strat din balast;
Geotextil.

Strada Horia

Carosabil
10 cm pavaj piatra naturala rezistent la trafic auto conform SR 6978/95;
4 ¢m nisip stabilizat cu ciment ;
20 c¢cm balast stabilizat conform STAS 10473-1/87;
20 cm strat din balast STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;
20 cm strat de forma din balast conform STAS 12253;
Geotextil.

Proiect tehnic de executie | iImbunititirea conditiilor de deplasare pentru pietoni si biciclisti in municipiul Lugoj, prin amenajarea, modernizarea si
construirea de piste de biciclete si zone pietonale pag 30 | 38



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Trotuare

8 cm pavaj din lespezi de piatra naturald (I=30cm, L=variabil);

4 cm nisip stabilizat cu ciment;

12 ¢m balast stabilizat conform STAS 10473-1/87;

20 cm strat din balast STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022;

Geotextil.

Scurgerea apelor se va asigura in primul rand prin pantele transversale si longitudinale proiectate. Astfel,
apele vor fi conduse spre gurile de scurgere aferente retelei de canalizare pluviale existente.

Interventiile asupra sistemului de canalizare pluviala existent in reteaua stradala a municipiului Lugoj pe
care se propun interventii sunt urmatoarele:
pe str. Caraiman, intre km 1+003 — 1+067, se propune o rigola carosabild in locul santului descoperit;
pe str. Closca, intre km 0+715—0+937,15, pista de biciclete va inlocui santul descoperit de la marginea carosabilului,
apele pluviale urméand a fi preluate catre o noua rigold carosabild ce se va amplasa la marginea pistei;
Toate strazile cu piste de biciclete la marginea suprafetei carosabile, indltate fatd de cota carosabild, au fost
prevazute cu inlocuirea si relocarea gurilor de scurgere la noua margine carosabild.

Rigolele carosabile se vor realiza din elemente prefabricate, din beton C35/45, cu dimensiunile IxLxh —
37x65x60 (cm), acoperite cu placi carosabile, simplu armate cu dimensiunile 30x49x15 (cm). Rigolele vor fi agezate
pe un strat din beton de egalizate C8/10 si un strat de balast de 20cm.

Podet str. Caraiman - pentru a se asigura continuitatea pistei de biciclete adiacentad strazii Caraiman, peste
canalul de scurgere existent, a fost prevazut un podet la pozitia km 1+070 (conform ax proiectat) cu structurd din

otel ondulat de tip inchis.
Podetul este orientat oblic, sub un unghi de 662 mdsurat in mod analitic pe planul de situatie, si a fost

dimensionat corespunzétor conform EUROCOD, la o incdrcare pe zona de 5kN.

Solutia constructiva aleasa a fost cea de utilizarea unei structuri din otel ondulat de tip inchis, cu
deschiderea maxima de 3.28m si 0 inditime de 2.20m. Lungimea necesara a structurii este de 5.28m(lungime totala
din care se va face decuparea pentru oblicitate).

Lucrdrile de semnalizare verticald se vor face conform SR 1848-1/2011 si constau in montarea de
indicatoare dupa cum urmeaza:
indicatoare de reglementare:
de prioritate;
de obligare;
indicatoare de interzicere sau restrictie;
indicatoare de informare.

Lucririle de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau Tn efectuarea marcajelor
longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

marcaje longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie;

marcaje transversale;

marcaje de traversare pentru pietoni;

marcaje pentru piste de biciclete.
Traversérile strazilor, inclusiv a celor laterale intersectate de catre pistele de biciclete, care nu dispun de

sisteme de semaforizare, vor fi traversate de citre biciclisti prin coborarea de pe biciclete. Tnaintea traversérilor, la
capetele pistelor se vor realiza marcaje transversale speciale, conform modelului de mai jos:
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Descrierea lucrdrilor de specialitate instalatii electrice

Sistem de iluminat propus

Tn cadrul proiectului s-a prevdzut o noud configurare a sistemului de iluminat pe strazile:

Strada Horia

Strada Horia
Sistemul a fost prevdzut astfel incat sa poatd asigura iluminatul necesar pentru imbundtitirea sigurantei

utilizatorilor.
Stalpii de iluminat vor fi de tip arhitectural si vor asigura o iluminare optimé in functie de nevoile fiecirei zone.

Reteaua de iluminat public va fi o retea cu consumuri economice, stalpii fiind dotati cu corpuri de iluminat LED.
Reteaua propusa va cuprinde 8 stalpi noi, dispusi de-a lungul traseului.

Pentru asigurarea iluminatului necesar, a fost prevazut un sistem de iluminat compus din:

Sistem de iluminat indlfimea H=4m, 1x lampadar cu o putere Pi=44 W + proiector arhitectural Pi=49W si modul de

telegestiune

Alimentarea cu energie electrica a consumatorilor se realizeaza printr-un racord electric de la reteaua electrici de

iluminat existenta.

Un astfel de sistem modern de iluminat va asigura o iluminare uniformd si suficientd in toate zonele
amplasamentului, sporind astfel siguranta si confortul utilizatorilor si, in plus, tehnologia LED va fi mai eficients
energetic i va contribui la reducerea costurilor de intretinere a sistemului de iluminat, dar va avea un design
arhitectural conform cu zona istorica.
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Aceste sisteme de iluminat au incorporata tehnologie LED si vor fi amplasate la distante aproximativ din 20 in 20
m, urmand a fi retrase sau mai apropiate fatd de limita de proprietate si carosabil in functie de zona de amplasament
local, cu distante cuprinse intre 0 si4 m.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 3x10 mm? prevazut in tub de protectie tip PEHD @63
mm, ingropat la o adancime minima de 0,3-0,8m din punctele de aprindere pana la segmentele de iluminat public
rutier, pietonal si velo. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit in parte
si dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stélpi prin intermediul bratelor/carjelor de fixare a Idmpilor vor fi
protejate cu disjunctoare de 1P-6A montate in cutiile de conexiuni de la baza fiecirui stalp nou propus.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va monta un cablu de tip CYYF 3x2,5 mm? de la intrerupétorul automat
1P-6A din cutia de conexiuni péna la corpul de iluminat. Acest cablu se va poza prin interiorul stalpului, in tub de

protectie.

Realizarea legaturilor stélpilor de iluminat la priza de pdmant se vor executa local prin intermediul unei prize de
pamaént independente pentru fiecare stilp.

Noile sisteme de iluminat vor fii prevdzute cu intrerupatoare automate modulare la baza stlpului, in cutia de
conexiuni a stilpului pentru asigurarea mentenantei la corpurile de iluminat si pentru utilizarea in paralel a
circuitelor separate pentru alimentarea cu energie electricd a diferitelor receptoare de energie electrici (acolo unde

este cazul).

Tabel - Tipuri de Circuite

Receptor Cablu de alimentare Tub protectie Alimentare din
Sistem de iluminat | 3X10 mmp PEHD @#63mm Racord electric de la
propus reteaua existenta

Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi prevazute cu intrerupdtoare automate cu protectie diferentiald, in
conformitate cu cerintele normativului 17/2011.

Toate echipamentele sunt prevdzute cu contact de protectie. Dispozitivele de protectie, trebuie s& functioneze
selectiv, adica in cazul unei avarii, este necesar sa actioneze protectia cea mai apropiata de locul avariei si care este
destinata naturii avariei produse, izoldndu-se astfel numai portiunea respectiva de retea, restul receptoarelor
continudnd s fie alimentate.

Dezafectare stélpi strada Horia - Prin realizarea lucrarilor de amenajare, pietonal si velo sunt impuse lucréri privind
dezafectarea retelelor existente de iluminat public stradal care se afl3 in aria proiectului.
Astfel propunem dezafectarea a 7 stalpi in imediata apropiere.

Dezafectare stélpi existenti

Tn cadrul investitiei, local in anumite zone de suprapunere a traseului de piste velo, exista necesitatea relocérii

stalpilor.

Acestia vor fi demolati si inlocuiti cu sisteme noi asemadnatoare astfel incat sd permitd in continuare mentinerea
continuitatii retelelor fara intreruperi.

Str. Ep. loan Balan — 8 stalpi propusi spre demolare si inlocuire ;

Str. Closca — 1 stélp propus spre demolare si inlocuire;
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Str. Victor Vlad Delemarina — 2 stalpi propusi spre demolare si inlocuire;
Str. Fagetului — 3 stalpi propusi spre demolare si inlocuire;
Str. Gheorghe Doja — 1 stalpi propusi spre demolare si inlocuire;
Splaiul Plopilor — 4 stalpi propusi spre demolare si inlocuire;
Str. Timisorii — 1 stalp propus spre demolare si inlocuire.

Descrierea lucrarilor de specialitate amenajare peisagisticd si mobilier urban

Realizarea lucrdrilor amenajdrii peisagistice se realizeaza prin completarea aliniamentului de s_pa';iu verde cu arbori
noi propusi.

Din punct de vedere al vegetatiei se propune plantarea arborilor de-a lungul pistei de biciclete, astfel incit acestia
sa completeze aliniamentul existent.

Prin completarea aliniamentului stradal se va conferi un aspect armonios si organizat zonei, cu rolul de a ghida si
orienta traficul, de a delimita spatiile si de a asigura o experienta coerentd pentru utilizatorii strazii. De asemenea,
aliniamentul stradal contribuie la crearea unei imagini de ansamblu pldcute si ordonate a zonei urbane, cu o
arhitectura si un design coerente. Speciile de arbori vor face parte din cele autohtone, adaptate la conditiile locale
si climatul zonei analizate. Arborii autohtoni sunt de obicei mai rezistenti la conditiile locale, necesitd mai putina
ingrijire si contribuie la conservarea biodiversitatii. Aceste specii au coevoluat cu ecosistemul local si oferd beneficii
ecologice, cum ar fi imbunatatirea calitatii aerului, protectia impotriva eroziunii solului si crearea unui habitat
pentru fauna locala. Selectarea de specii autohtone in amenajarea strazilor va spori sustenabilitatea si va contribui
la integrarea armonioasa a vegetatiei in peisajul urban.

De asemenea, se propun pentru taiere/ relocare 10 arbori existenti, datoritd inserarii pistei velo. in cazul in care
acest lucru este posibil, se va incerca relocarea arborilor propusi pentru tiiere, analizindu-se caz cu caz fiecare
arbore din amplasament si se va decide de catre Beneficiar, impreund cu antreprenorul si proiectantul lucrarii care
este solutia optima pentru fiecare arbore, primand optiunea salvarii sau relocérii acestora.

Amenajarea peisagistica a spatiilor situate de-a lungul pistei de biciclete, acolo unde este posibil, cuprinde
amplasarea de mobilier urban atractiv, cu design minimalist, plantarea de arbori, si mobilier specific utilizarii
bicicletelor {rastele).

Design-ul propus al mobilierului este de tip minimalist, tocmai pentru a se integra mai bine in textura urband
existenta. Compozitia amenajarii are la baza contextul urban cu functiunile existente, directiile de parcurgere,
relationarea cu statiile de transport urban, controlarea perspectivelor si nu in ultimul rdnd la vegetatia existenta.
Acest proiect isi propune sa aiba un impact pozitiv asupra calitatii vietii pentru locuitori si sa contribuie la cresterea
biodiversitatii din zona.

Obiectivul principal al amenajarii este crearea unor spatii publice vibrante, propundnd un context atractiv si de
calitate, contribuind la dezvoltarea zonei. Vegetatia propusd urmareste imbunétatirea factorilor de microclimat
local siin acelasi timp crearea unei ambiante si ambient deosebit si remarcabil.

Spatii plantate

Particularitatea zonei verzi va consta in mentinerea plantelor cat mai aproape de forma lor naturald, definit3
genetic, atat la plantare, cat si cu ocazia lucrdrilor de intretinere a acestora. Vor fi create zone de aliniament cu
vegetatie medie siinalta —de-a lungul traseului de biciclete, izolate optic si fonic, cu 0 ambianta linistitoare, potrivite

pentru parcurgerea traseului.

Plantele prevazute pentru noua amenajare indeplinesc urmatoarele conditii:
— Necesita eforturi minime de intretinere (rezistenta naturala la factorii fizico-chimici ai amplasamentului vizat).
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— Nu comporta riscuri in ceea ce priveste salubritatea publica (nu pateaza suprafetele locului de plantare).

— Nu constituie riscuri suplimentare n zona pentru alergii prin productia de polen si fructificatii sau prin atragerea
insectelor.

— Nu constituie tentatii pentru hoti si copii (prin fructe comestibile sau elemente cu valoare decorative persistent).
—Tn general, speciile selectate pot asigura umbrirea la scurt timp de la plantare.

— Impactul estetic si social in peisajul de destinatie este optim pe termen mediu si lung.

— Se regasesc in lista de vegetatie existenta. S-a acordat mare importanta dimensiunii copacilor la plantare. Rolul
copacilor, pe langa faptul ca sunt o sursa importanta de oxigen, este de-a oferi umbra care asigura senzatia de
confort termic. Perioada de maturizare a vegetatiei arborescente este destul de indelungata, este necesar ca o
mare parte a vegetatiei lemnoase sa fie exemplare suficient de dezvoltate in faza de plantare.

Liniile de plantare ale arborilor vor fi subordonate axelor vizuale si de circulatie, asigurand in acelasi timp o umbrire
suficienta si placuta in timpul verii, precum si un aspect deosebit de decorativ (in timpul lunilor de toamna).

Vegetatie propusa
Compozitia vegetald liniara, alcdtuita din arbori plantati pe un rand, are rolul de a insoti amenajarile aferente unor
cdi de circulatie.

in spatiile verzi se va planta gazon si arbori potriviti caracterului amplasamentului (cu ridacini pivotante si rezistenti
in zone cu trafic crescut).

Tn alegerea speciilor de plante previzute pentru realizarea amenajarii de-a lungul traseului de biciclete si pietonal,
s-a avut in vedere analiza conditiilor specifice din aceasta zona: climatul, solul, insorirea, vanturile dominante,
numadrul de zile cu inghet la sol, gradul de poluare, Hardiness map (rezistenta la frig al plantelor), factorii antropici,
necesitatea de a indeplini cerintele arhitectural-ambientale specifice proiectului de amenajare (ambientare
agreabild, umbrirea anumitor zone, ritm de crestere, cromatica, efecte de contrast, crearea de elemente de
legatura intre spatii si de unitate in zona), biodiversitatea, etc.

Se doreste ca textura vegetatiei propusa sa ofere un joc cromatic atractiv in fiecare sezon. Pentru a rezolva aceste
cerinte s-au luat in considerare, pe 1anga criteriile arhitecturale caracterele biologice si ecologice cele mai adecvate
ale speciilor de plante ce puteau folosi in avantajul lor potentialul zonei si conditiile pedoclimatice specifice. S-a
urmarit asigurarea unei varietati de specii — indltime, forma, culoare, grad de maturizare la plantare. Lista de plante
va fi compusa din arbori, plante perene si insamantare gazon.

Arborii propusi sunt plantati sub forma de aliniament plurispecie, pentru a crea o imagine cromaticd dinamica a
strazii.

Dotari - mobilier urban

Elementele de mobilare sunt astfel alese si pozitionate incat configureaza zone diferentiate in functie de
forma si particularitatile spatiului in care sunt prevazute, de directii vizuale, insorire respectiv umbrire. Alte zone
sunt, dimpotriva, pastrate libere de mobilier, pentru a face loc circulatiei.

Pentru realizarea traseului pentru deplasari nemotorizate, se propun cateva dotari, care si deserveasca
spatiul public.

Dintre dotarile de baza, clasice cele mai importante sunt cele care fac parte din mobilierul urban, respectiv
rastele pentru biciclete.

Elementele propuse sunt concentrate de-a lungul pistei de biciclete, pentru a ,,imbracd” traseul propus.

Lucrdrile propuse nu vor avea efect negativ asupra faunei sau florei, asupra ecosistemelor existente in zond
si vor avea un efect pozitiv asupra peisajului, prin imbogatirea peisajului natural.
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Proiectul propune protejarea habitatelor existente si protejarea in timpul santierului a arborilor.

in conformitate cu tema de proiectare pentru realizarea amenajérii peisagistice, pentru indeplinirea
functionalitatilor din cadrul statiilor de Incarcare, se vor executa urmatoarele lucrari:

Amenajarea peisagistica pe strazi — completarea aliniamentului de arbori

in ceea ce priveste amenajarea spatiilor verzi de-a lungul strizilor (acolo unde distanta dintre partea
carosabild si trotuare va permite) se va crea un concept unitar si se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90.,
iar spatiile verzi se vor amenaja.

Plantarea a 345 arbori de-a lungul pisetei velo poate aduce multiple beneficii, atit estetice, cat si
functionale. Vegetatia propusa de-a lungul strazii actioneaza ca un ecran natural pentru zgomotul produs de traficul
rutier, absorbind si atenuand sunetele. Aceasta poate contribui la imbunatatirea calitatii acustice si la crearea unui
mediu mai linistit si mai placut pentru locuitorii din zona. Vegetatia propusa urmareste imbunatatirea factorilor de
microclimat local si in acelasi timp crearea unei ambiante si ambient deosebit si remarcabil.

Liniile de plantare ale arborilor vor fi subordonate axelor vizuale si de circulatie, asigurand in acelasi timp o
umbrire suficienta si pldcuta in timpul verii, precum si un aspect deosebit de decorativ (in timpul lunilor de toamna).
Acest proiect isi propune sa aiba un impact pozitiv asupra calitatii vietii pentru locuitori si sa contribuie la cresterea
biodiversitdtii din zona.

Statiile de bike-share
in prezent la nivelul municipiului Lugoj nu exista nicio facilitate de inchiriere a unei biciclete sau a

trotinetelor electrice. Desi este un municipiu cu o dimensiune relativ medie, acesta nu este inca atractiv pentru
marile companii de inchiriere mijloace de transport alternativ (ex. Bolt, Lime, Uber).

Municipiul Lugoj era recunoscut ca unul dintre orasele cu cea mai mare cota modala a deplasarilor velo din
Romania inainte de 1989, acest lucru fiind determinat si de nivelul ridicat al inzestrarii locuitorilor cu astfel de
mijloace de deplasare nemotorizata. Cu toate acestea, o buna initiativa in vederea incurajarii deplasarilor
nemotorizate in contextul amenajarii infrastructurii dedicate pentru deplasari velo o reprezinta implementarea
unui sistem de inchiriere automatizat de biciclete.

Prin proiect se propune astfel:

- operationalizarea unei flote de biciclete, prevdzute cu sisteme de sigurantd si monitorizare permanent, actionate
mecanic;
- amplasarea unor standuri de biciclete.

trasarea lucrarilor

_ = == ——— e

Trasarea lucrarilor proiectate se va face pe baza planurilor care fac p_arte integrantad din prezentul proiect.

Pe baza proceselor verbale, Constructorul va prelua de la Beneficiar amplasamentele pentru toate obiectele
(sau parti din acestea) componente ale investitiei.

Trasarea lucrarilor in teren se va face prin masuratori topo si pichetarea traseului.

in zonele de apropiere sau intersectie cu retele sau constructii existente sapatura se va executa manual si
cu deosebita atentie, iar acestea vor fi protejate.

In cazul in care pe traseu se intdlnesc alte retele decat cele indicate in planuri, Constructorul are obligatia
de a Intrerupe lucrarile si de a solicita prezenta in santier a reprezentantului detindtorului acesteia. Protejarea
retelelor intdlnite fn sapatura se suporta de catre Beneficiar, iar remedierea eventualelor avarii produse acestora
se suporta de catre Constructor.
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protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Pe durata executiei lucrarilor pand la receptia finald, constructorului ii revin ca obligatie protejarea
materialelor i a lucrdrilor realizate cu respectarea tehnologiilor de executie si a prevederilor din caietele de
sarcini, in scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrrilor.

Tn acest sens constructorul va lua masuri deosebite privind:

- Depozitarea materialelor in spatii amenajate;
- Transportul si punerea in opera in timp optim;
- Respectarea masurilor impuse de furnizorul de materiale.

Pentru protejarea lucrdrilor de terasamente din padmant, executantul va lua mésuri de scurgere a apelor
pluviale in zonele de biltire.

Lucrdrile de betoane si mortare vor fi executate in perioada optima, ludndu-se masuri speciale de protectie

ale acestora daca este cazul.
Tn caz de intrerupere a executiei lucrdrilor din diverse motive, se va urmdri asigurarea scurgerii apelor din
zona platformelor. Pentru betoanele i mortarele ce se vor executa manual in zona lucririi cimentul va fi depozitat

in magazia de santier (pentru cimentul Tn saci).
Produsele utilizate si lucrdrile de constructii vor indeplini urmatoarele cerinte esentiale conform legii nr.

10/1995 cu modificdrile si completirile ulterioare:
- rezistenta mecanica si stabilitate;

- securitate la incendiu;

- igiend sanatate si mediu;

- siguranta n exploatare;

- protectie Tmpotriva zgomotului;
- economie de energie si izolare termica.

organizarea de santier

Proiectul de Organizare $antier este intocmit inainte de inceperea executiei si sta la baza Autorizatiei de
construire pentru bransamente si constructiile provizorii necesare organizarii santierului.

Organizarea de santier trebuie sa cuprinda:
Caile de acces;
Unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare;
Sursele de energie;
Vestiare, apa potabild, grup sanitar;
Organizarea spatiilor necesare depozitdrii temporare a materialelor, misurile specifice pentru conservare pe timpul
depozitarii si evitarii degradarilor;
Mdsuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a incendiilor, decurgand
din natura operatiilor si tehnologiilor de constructive cuprinse in documentatia de executie a obiectivului;
Masuri de protectie a vecinatdtilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari de praf, asigurarea

acceselor necesare).

Pe terenul aferent se va organiza santierul prin amplasarea unor obiective provizorii:
Magazie provizorie cu rol de depozitare, depozit scule;
Tablou electric;
Punct PSI (in imediata apropriere a sursei de apd);
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Platou depozitare materiale, reziduurile si deseurile rezultate in timpul executiei se vor colecta in locuri special
amenajate si vor fi evacuate ritmic de intreprinderile executante (civil, electric, etc.), pentru evitarea poludrii zonei.

Descrierea lucrarilor necesare organizirii de santier:
Baracamentul va fi constituit din containere modulare pozitionate pe pat de piatra ce vor addposti un depozit
de scule, biroul organizarii de santier si vestiar;
santierul va fi dotat cu toalete ecologice previzute cu lavoare ce vor fi vidanjate periodic;
Va exista o zona de depozitare a materialelor folosite la lucriri, precum si o zond prevazutd cu trei containere
etichetate corespunzator pentru depozitarea deseurilor generate din activitate;
Aprovizionarea santierului cu materiale de constructie se va face ritmic pentru a se evita formarea de stocuri pe
amplasament;
Se vor lua toate mdsurile necesare astfel incat apele uzate s nu fie deversate pe amplasament, iar deseurile sau
materialele de constructii sd nu fie depozitate in locuri neadecvate (spatii verzi, circulatii, spatii publice);
La iesirea din organizarea de santier se va amenaja o ramp3 pentru spalarea anvelopelor auto, cu suprafata de 15
mp (3,00 x 5,00 ml) inainte ca autovehiculele si piriseasci zona de santier;
Materialul rezultat din excavare (pamant) nu se va depozita in incints, acesta fiind transportat ritmic pe masura
desfasurdrii lucrdrilor, in locurile desemnate de Primaria Municipiului Lugoj prin Autorizatia de construire;

Organizarea de santier se va face in sistemul ,fluxuri in lant” - desfagurarea fluxurilor tehnologice fiind
urmatoarea:
lucrdri de realizare a infrastructurii velo / pietonale / carosabile;
lucrdri de amenajare spatii verzi;
lucrari de montaj a mobilierului urban.

Se vor lua masuri specifice de protectie a mediului pe perioada realizarii proiectului de investitii
(imprejmuire cu panouri, recipiente de colectare a deseurilor etc.).

Se vor lua masuri pentru evitarea poludrii accidentale a factorilor de mediu pe toatd durata executiei
lucrérilor.

Sursele de poluanti care pot afecta mediul in timpul organizirii de santier sunt utilajele si mijloacele de
transport echipate cu motoare diesel.

Cantitatile de substante poluante eliberate in atmosferd de citre autovehicule si echipamente depind de
tehnologia de fabricatie a motorului, puterea, consumul de combustibil pe unitatea de putere, capacitatea
motorului, dotarea cu dispozitive de reducere a poludrii si de varsta motorului/echipamentului. Este evident faptul
ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate. Poluarea atmosferei va putea fi
determinatd in principal de manevrarea si transportul utilajelor. Emisiile de praf variaz3 in mod substantial de la o
zi la alta in functie de operatiile specifice, de conditiile meteorologice dominante. De asemenea, se recomands
controlul stdrii tehnice al utilajelor folosite, alimentarea cu carburanti cu un continut redus de sulf.

Pentru refacerea/readucerea la starea initialad a zonei ocupate temporar de organizarea de santier, la
terminarea lucrarilor, se vor executa urmatoarele lucriri:
evacuarea (incdrcarea si transportul) tuturor barécilor, containerelor, a pubelelor, a toaletelor ecologice, precum si
a deseurilor si a eventualelor materiale rémase;

recuperarea balastului (incircarea,.
A CO
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